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Inwestycje w tadowarki
do samochodow elektrycznych

— czy jest na co czekac

Przyjeta na poczgtku stycznia tego roku ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
stworzyta ramy prawne dla (dalszego) rozwoju elektromobilnosci w Polsce. Budowa
infrastruktury do tadowania pojazdow elektrycznych zdaje sie by¢ pierwszq rzeczq, jaka

e

przychodzi do gtowy, gdy pada hasto ,,elektromobilnos¢”. Stqd tez warto sie zastanowic, kto,
kiedy i za co bedzie jg budowat w najblizszych latach.
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chwalona 11 stycznia 2018 r. ustawa
U o elektromobilnosci i paliwach alterna-

tywnych (dalej: u.e.p.a.) okres$la pewne
ogolne zasady rozwoju i funkcjonowania infra-
struktury do tadowania pojazdéw elektrycz-
nych w Polsce. Cele w tym zakresie s3 ambitne,
zwtaszcza jesli wezmie sie pod uwage dane gro-
madzone przez monitorujgce europejski rynek
paliw alternatywnych EAFO (skrét od ang. Euro-
pean Alternative Fuels Observatory).

WAZNE

W 2017 roku w Polsce funkcjono-
wato 410 publicznie dostepnych
punktéw tadowania normalnej
mocy i 142 punkty duzej mocy.
Oproécz nich istniata i nadal ist-
nieje rowniez pewna liczba punk-
téw ,,prywatnych”.

O wysokich ambicjach naszego rynku $wiadczy
poréwnanie przywotanych powyzej danych do
zatozen formutowanych jeszcze przed przy-
jeciem ustawy o elektromobilnosci. Zgodnie
znimi w 2020 roku w 32 polskich aglomeracjach
funkcjonowac ma 6 tys. publicznie dostepnych
punktéw o normalnej mocy tadowania i 400
punktéw duzej mocy.

Zadanie dla gmin

Mechanizm osiagniecia tych ambitnych celow
jest nastepujacy: w pierwszym okresie punkty
do tadowania pojazdow elektrycznych budowa-

ne sa na zasadach rynkowych, np. przez podmio-
ty prywatne. Natomiast zadaniem gmin ma by¢
monitorowanie stanu rozwoju infrastruktury.
Jezelinatym etapie budowa punktéw tadowania
samochodoéw elektrycznych bedzie postepowac
zbyt wolno, wéwczas uruchomiony zostanie
etap drugi. Ma on polegaé na tzw. nakazowym
trybie budowy tej infrastruktury.

Raport otwarcia
i harmonogram budowy

Szczegblnego znaczenia w tym kontekscie na-
bieraja przepisy u.e.p.a. adresowane do naj-
wiekszych polskich gmin, czyli tych liczacych
ponad 100 tys. mieszkancéw. Dla zobrazowania
skali tej grupy podmiotéw warto wskazac (na
podstawie danych GUS z 2016 r.), ze kwestia ta
dotyczy prawie 40 najwiekszych gmin.

Gminy te do 31 grudnia 2020 r. powinny na swoim
obszarze posiada¢ okreslona, minimalng liczbe
punktéw tadowania w ogélnodostepnych sta-
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cjach. Przyktadowo Warszawa powinna miec ich

co najmniej 1 tys., a Opole co najmniej 60. Jesz-

cze wczedniej (do 15 stycznia 2020 r.) wtodarze
tych gmin przygotuja tzw. raport otwarcia. Ma

on zawieraé miedzy innymi informacje o:

e liczbie juz istniejacych (na dzien sporzadzenia
raportu) ogélnodostepnych stacji tadowania,

e stacjach, ktérych wybudowanie jest planowa-
ne do 31 grudnia 2020 .,

e brakujacej do minimum ustawowego liczbie
punktéw tadowania.

Méwiac najprosciej, z tresci raportu powinno
wynikag, ile jeszcze tadowarek powinno by¢
zlokalizowanych na terenie gminy. Jesli z ra-
portu bedzie wynikato, ze nie zostata osiggnieta
minimalna liczba punktéw tadowania, a ponad-
to liczba wszystkich pojazdow zarejestrowa-
nych na terenie gminy wynosi przynajmniej 60
tys.,analtys. mieszkancéw gminy przypada co
najmniej 400 pojazdow, wowczas przewidziany
jestdalszy tryb procedowania. W takiej bowiem
sytuacji wéjt, burmistrz albo prezydent miasta
sporzadza plan budowy ogé6lnodostepnych sta-
cji tadowania, okreslajac m.in. ich liczbe, lokali-
zacje oraz harmonogram budowy.
»Brakujace” tadowarki beda budowane nie
przez gmine, lecz przez operatora systemu dys-
trybucyjnego elektroenergetycznego (0SD),
wtasciwego ze wzgledu na lokalizacje danej
stacji, a koszty budowy beda zaliczane do tzw.
kosztéw uzasadnionych.

Po stronie gmin lezy zatem:

e inicjatywa w budowaniu infrastruktury,

e analiza, na ile oddanie tej kwestii w rece OSD
w perspektywie czasu moze pozbawi¢ gmine
korzysci wynikajacych z trendu rozwoju elek-
tromobilnosci (np. zwigzanych z zarzadzaniem
stacjg czy sprzedaza powierzchni reklamo-
wych zlokalizowanych na jej terenie, czy tez
planowanym ,nie na szybko” rozwojem sieci
tadowarek).

W partnerstwie

z podmiotem prywatnym

Pozostaje zatem kluczowe pytanie, czy naj-
wieksze polskie gminy nie powinny wtasnie
teraz zwiekszy¢ swojej aktywnosci w zakresie
rozwoju infrastruktury do tadowania pojazdow
elektrycznych i realizowac w tym zakresie prze-
myslanej i spojnej strategii, zanim ,,pod presja
czasu” trzeba bedzie dziata¢ i odnajdywac sie
w powyzszym (szczegdlnym) trybie budowy
stacji. Gminy maja oczywiscie odpowiednie in-
strumenty, aby taka strategie realizowaé, anga-
zujac do tego sektor prywatny.

INEPCIZ

Budowa ogdlnodostepnych stacji tadowa-
nia na terenie gminy moze w szczegdlnosci
przybraé zaréwno ksztatt klasycznego zamé-
wienia publicznego (np. gmina ptaci wynagro-
dzenie wykonawcy, ktory buduje stacje), jak
i projektu PPP (np. opartego na podziale ryzyk
pomiedzy strone publiczna i prywatna, gdzie
przynajmniej czes¢ wynagrodzenia dla wyko-
nawcy moze pochodzié z zyskéw generowanych
przez wybudowana stacje).

W kazdym przypadku (zaréwno zamowienia,
jak i PPP) przedsiewziecie to bedzie sie wigzato
z wieloma wyzwaniami dla gminy, zwigzanymi
chociazby z przygotowaniem niezbednej doku-
mentacji technicznej na etapie postepowania,
a potem realizacja umowy (ktérej ramy prawne
tworzy umowa przygotowana na etapie wybo-
ru samego wykonawcy), nie méwiac juz o kwe-
stiach finansowych.

Z uwagi na zakres tego typu przedsiewzie¢
trzeba uwzgledniaé oczywiscie nie tylko same
aspekty ekonomiczne i techniczne przedsie-
wziecia, lecztakze prawne - i to zwielu dziedzin,
jak chociazby prawo energetyczne, regulacje
transportowe czy regulacje dotyczace dofinan-
sowania projektéw np. z funduszy unijnych (iich
pbzniejszego rozliczenia).

Jednoczesdnie caty czas nalezy pamietaé, zeoile
duze gminy do 2020 roku moga rozbudowywac¢
swoja elektromobilna infrastrukture (a potem
obowiazek ten przejma na siebie przedsiebior-
stwa energetyczne), o tyle mniejsze gminy oraz
spotki prywatne nie sa zwigzane rygorami
ustawy. Pozostaje tylko pytanie, czy nie warto
bytoby juz dzisiaj wsia$¢ do elektromobilnego
pociagu (z ktérych wiekszo$¢ nomen omen i tak
jest elektryczna), aby za moment nie okazato
sie, ze pociag odjechat bez nas...

Podstawa prawna
» art.lustawyz1lstycznia2018r. 0 elektromobilno-
$ciipaliwach alternatywnych (Dz.U.z2018r. poz. 317)
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